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EXMO. SR. DR. JUIZ DE DIREITO DA 22 VARA DA FAZENDA PUBLICA E
REGISTROS PUBLICOS, COMARCA DE CAMPO GRANDE, CAPITAL DO ESTADO
DE MATO GROSSO DO SUL.

Proc: n°. 99. 0014727-8

Ordinéria de Reparacao de Danos
Autor: Neide Camarini Martins e Anselmo Camarini Martins
Réu: Municipio de Campo Grande/MS

Wagner Augusto Andreasi, orasileiro,
casado, Eng®. Civil CREA 033/MS e filiado ao
ISMAPE - Instituto Sul Matogrossense de
Avaliacbes e Pericias de Engenharia,
estabelecido a rua Sdo Francisco de Assis ne.
366, bairro Miguel Couto, nesta cidade, fone
(067) 741 4557; como Perito Oficial nomeado
as fls. 96 dos Autos em referéncia vem
apresentar aV.Exa. o presente

LAUDO PERICIAL

HISTORICO

Em 10.07.99 Neide Camarini Martins e Ansemo Camarini Martins,
protocolizaram Acdo de Reparacdo de Danos em desfavor do Municipio de Campo
Grande, alegando que ao realizar conversdo a direita da rua dos Vendas a Av Fernando
Corréa da Costa, surpreendido por um defeito na pista e supostamente pelo acumulo de
arela sobre irregularidades do asfalto, o veiculo derrapou e precipitou-se no corrego
Prosa, sendo que tal fato redundou em prejuizos referentes a danos materiais de grande
monta no veicul o e lesdes corporais de consequéncias ainda imprevisiveis ao condutor, ...
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Afirma que desenvolvia velocidade compativel com o local e que conforme
registrado no proprio Boletim de Ocorréncia trata-se de pista de rolamento asfaltico com
curva em nivel e aponta como defeito bésico a incorreta inversdo do declinio da referida
curva, cujo vetor de forca centripeta imprime uma tendéncia dos veiculos em direcdo ao
Corrego Prosa; como de fato ocorreu. Nesse sentido outro defeito de execucéo, da recém
inaugurada pista, reside na auséncia de protetores nas cabegas das pontes; 0s
denominados “ guard rayell” que em Udltima andlise evitariam a queda de veiculos no
referido corrego”. Continua discorrendo, apresenta notas de despesas e por fim junta
documentos. (fls. 02/43).

Em 30.06.99 é designada audiéncia de conciliacéo para o dia01.09.99. (fls. 45)

Apobs despacho do MD. Juiz, o Municipio de Campo Grande junta contestacéo
(fls.58/79) onde afirma que pela narrativa dos fatos € de se concluir que o motorista
efetuou a curva sem os cuidados exigidos e previstos pelos técnicos da Setrat (PARAR
NAQUELE CRUZAMENTO); portanto agiu com IMPRUDENCIA E IMPERICIA, pois
gue certamente pela gqueda havida, o0 mesmo estava em alta velocidade (incompativel para
olocal),... Entende que estivesse ele atento a sinalizacdo local, teria parado naquele
cruzamento em obediéncia a placa PARE, ... Afirma sobre a alegada falta de grades
de protecdo, que a Lel Organica do Municipio em nenhum momento fala em
obrigatoriedade de se colocar tal grade de protecdo ao longo de rios e canais, ...
Contrapdem-se aos documentos juntados pelos autores, das indenizacfes pretendidas, dos
lucros cessantes concluindo requerendo que a agéo seja julgada improcedente.

Conforme fls. 80, foi redizada em 01.08.1999 audiéncia de conciliagdo que
resultou sem éxito onde o MD. Juiz deferiu a producé@o de prova pericia, que terd por
objeto a andlise da atual situacdo do local do acidente e sobre a alegagdo da inversdo do
declinio da referida curva, ...

ANALISE TECNICA DAS ARGUMENTACOES APRESENTADAS

Devemos considerar primeiramente que a denominagdo Rua dos Vendas é
verdadeira apenas para o trecho da rua Joaquim Murtinho até o encontro com a Av.
Rodolfo José Pinho, entdo rumo SUL, exatamente como consta na reproducéo do mapa da
regido, acostado as fls. 79. No trecho delimitado pela Av. Fernando Corréa da Costa e rua
Joaquim Murtinho, a via € denominada Francisco Bento. Assim sendo, o local periciando €
definido como esguina da rua Dona Levinda Ferreira com a Av. Fernando Corréa da Costa.

Do Autor:

1. Afirma o autor haver sido surpreendido por um defeito na pista e supostamente pelo
acumulo de areia sobre irregularidades do asfalto, sendo que por conseqléncia o
veiculo derrapou e precipitou-se no corrego Prosa.

Sobre a primeira afirmacdo, surpreendido por um defeito na pista ...
afirmamos que ndo encontramos qual quer defeito na pista ou ocorréncia que
possa ser caracterizada como reforma do pavimento. Entretanto, julgamos
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oportuno manifestarmo-nos sobre o que observamos no local. Notadamente
visualiza-se que os veiculos em trafego pela Av. Fernando Corréa da Costa
sobrelevam-se no encontro dos dois eixos longitudinais (greides). Tal
sobrelevacdo fruto da ndo concordancia dos eixos longitudinais dos
pavimentos em um mesmo plano, em que pese o desconforto existente, ndo
pode ser caracterizado como defeito. Entendemos que na elaboracéo e
posterior execucdo do projeto de engenharia, tecnicamente optou-se
prevalecer na concordancia dos referidos greides o da rua Dona Levinda
Ferreira. Aqui cabe reafirmar que esta sobrelevacdo ocorre para quem esta
trafegando pela Av. Fernando Corréa da Costa e que mesmo assim, pelo
observado no local, e tomando-se a via como arterial, se 0 Art. 61 do
Cadigo de Transito Brasileiro em vigor que da como velocidade de tréfego
maxima permitida 60 km por hora for respeitada; o motorista estiver em
condigdes normais de salde e o veiculo em bom estado de conservagéo esta
ocorréncia ndo trara prejuizo na direcéo desenvolvida.

Na sequéncia afirma-se que supostamente pelo acimulo de areia sobre

irregularidades do asfalto ... N&o observamos a presenca de areia
ou outra(s) irregularidade(s) que possa(m) ser caracterizado como defeito no
pavimento.

2. Sobre a afirmacéo trata-se de pista de rolamento asfaltico com curva emnivel ...
Segundo o Dicionario da Lingua Portuguesa editado pela Cia
Melhoramentos de S8 Paulo em 1994, curva significa linha ou superficie
gque tem mais ou menos a forma de um arco; Linha sinuosa; Qualquer peca
em forma de arco ou ainda mais préximo do nosso caso; Porgdo de estrada
em forma de arco de circulo. Para concordarmos com a afirmag&o sugerida
pelo Autor devemos imaginar tratar-se de um encontro com raio de
curvatura tdo diminuto, proximo de zero, que sendo produz nesse encontro
angulo reto (90 graus) o faz com outro ainda menor. Por outro lado, a
situacdo encontrada também ndo atende a Lei de Uso do Solo do Municipio
de Campo Grande, que define 0 menor raio de curvatura igual a 30 metros
para vias com menos de 15 metros de largura. Com isso, a situacdo de quem
trafega pela rua Dona Levinda Ferreira e pretende acessar a Av. Fernando
Corréa da Costa ndo pode ser considerado como curva. Também néo
podemos deixar de afirmar que a rua Dona Levinda Ferreira no sentido que
trata a presente acéo € em declive logo evidentemente em desnivel e ndo em
nivel. Por outro lado, verifica-se que o leito da Av. Fernando Corréa da
Costa é em desnivel em relagdo ao seu eixo transversal. Tomando-se como
referéncia o corrego a esquerda, existe aproximadamente inclinagéo de 2
graus em sua direcdo o que € tecnicamente defensdvel para que haa
escoamento de &gua pluvial do pavimento para o seu leito. Ja admitir-se que
somente essa inclinagcdo é suficiente para que o veiculo em tré&fego seja
deslocado para o corrego é tecnicamente de dificil defesa dado que além do
trecho em questdo ser retilineo, deveremos considerar que estardo sendo
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respeitados os condicionantes anteriores, ou sgja, velocidade de tréfego
inferior a méxima permitida; motorista em condi¢Bes normais de salde e
veiculo em bom estado de conservagéo.

3. Aponta o Autor como defeito basico a incorreta inversdo do declinio da referida
curva, cujo vetor de forca centripeta imprime uma tendéncia dos veiculos em direcao
ao Corrego Prosa; como de fato ocorreu.

Primeiramente nos ateremos em a incorreta inversiao do declinio da
referida curva ... Entendemos tratar-se da inclinacdo do pavimento na
Av. Fernando Corréa da Costa ja tratada no item anterior, porém vista sob a
situacdo de quem acessa a tal avenida pela rua Dona Levinda Ferreira.
Conforme conceitos da Fisica que veremos a seguir, ultrapassado
determinado limite de velocidade a obtencdo da forca centripeta pelo atrito
dos pneus € prejudicada, visto que sua intensidade € proporciona ao
quadrado da velocidade. Somando-se a este conceito, devemos considerar
que se o Autor atendeu como afirma, o disposto no Art. 44 do Cédigo
Brasileiro de Transito em vigor que exige: Ao aproximar-se de qualquer tipo
de cruzamento, o condutor do veiculo deve demonstrar prudéncia especial,
transitando em velocidade moderada, de forma que possa deter seu
veiculo com seguranca para dar passagem a pedestre e a veiculo que
tenham direito de preferéncia, tecnicamente ndo visumbramos a
possibilidade que um veiculo em tdo pouco percurso possa ultrapassar 0
limite de velocidade exigido para que sgja “expulso” do pavimento em
diregdo ao corrego.

Sobre a afirmacdo cujo vetor de forca centripeta imprime uma tendéncia
dos veiculos em direcdo ao Cérrego Prosa; como de fato ocorreu,
procuraremos demonstrar pala figura abaixo os conceitos da Fisica no que
diz respeito aos Componentes da Forca Resultante de uma particula em
tragjetoria curva, em movimento ndo uniforme, em relacdo um sistema de
referénciainercial. Veamos:

4’
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Fep = Componente centripeta e Fr = Componente
tangencial

logo visualiza-se claramente que a componente centripeta atua normal mente
atrgjetériaem P e por conceito esté ligada a variagcdo da vel ocidade vetorial.
Por outro lado, toda trgetdria curva tem como causa determinante a
componente centripeta da forca resultante, cumprindo ainda salientar que
sua intensidade depende da massa da particula, da velocidade escalar com
gue a particula faz a curva e da geometria da curva. Isto posto, visuaiza-se
conclusivamente que para assumirmos no caso periciando a existéncia da
componente centripeta devemos aceitar primeiramente que o trecho é uma
curva o que ndo € possivel pelas condigdes que anteriormente expusemos.
Além disso devemos nos atentar que a tal componente centripeta atua no
sentido em diregdo ao centro da curvatura, 0 que se assim fosse,
necessariamente estaria no lado oposto do cérrego, isto é mais para o lado
do aclive da rua Dona Levinda Ferreira. Por outro lado, se supormos que a
conversdo pode ser feita descrevendo-se uma curva, independente de
contrariar normas de Transito e a carateristica geométrica do encontro das
duas vias, a ponto de que com atrito dos pneus no pavimento ndo se obtenha
a tal componente centripeta, “expulsando” o veiculo para 0 cOrrego,
devemos também abdicar do cumprimento da exigéncia legal do o Art. 44
do Cédigo Brasileiro de Transito em vigor e anteriormente citado.

4. Aindaafirmao Autor: outro defeito de execucao, da recéminaugurada pista, reside na
auséncia de protetores nas cabecas das pontes, 0os denominados “ guard rayell” que
em Ultima analise evitariam a queda de veiculos no referido corrego” .

Para 0 caso ndo existe legislacdo especifica que trate de sua obrigatoriedade.

Do Réu:

1. Afirma primeiramente que pela narrativa dos fatos € de se concluir que o motorista
efetuou a curva sem os cuidados exigidos e previstos pelos técnicos da Setrat
(PARAR NAQUELE CRUZAMENTO);

Tecnicamente € possivel que isto tenha acontecido.

2. Que portanto agiu com IMPRUDENCIA E IMPERICIA, pois que certamente pela
gueda havida, 0 mesmo estava em alta velocidade (incompativel para o local), ...
Tecnicamente € possivel que isto tenha acontecido.

3. Entende que estivesse ele atento a sinalizacéo local, teria parado naquele cruzamento
em obediéncia a placa PARE, ...



Wl § Wagner Augusto Andreasi
Eng®.Civil CREA 033 MS - Membro do ISMAPE

Rua S&o Francisco de Assis, 366 - Miguel Couto - Campo Grande - MS - CEP 79.040-170 - Fone: 0XX 67 741 4557
email: andreasi@dec.ufms.br

A esse respeito podemos afirmar que atual mente existe sinalizacdo vertical e
horizontal indicando PARE no referido encontro das duas vias.

4. Afirma sobre a alegada falta de grades de protecdo, que a Lei Organica do Municipio
em nenhum momento fala em obrigatoriedade de se colocar tal grade de protecdo ao
longo derios e canais, ...

Também ndo encontramos exigéncianareferidaLel.

RESPOSTAS AOS QUESITOS

QUESITOS PROPOSTOS PELOS AUTORES:

1. A pista de rolamento asféltico, no local designado pela ocorréncia danosa ao autor,
pode ser denominada como segmento em curva?

Resposta: Pela analise técnica que realizamos ndo pode. Esta negacéo vale tanto para

o encontro darua Dona Levinda Ferreira com a Av. Fernando Corréa da Costa como

se analisar mos somente a r eferida avenida. Vide fotos.

2. Existe nolocal alguma sinalizacdo indicativa de perigo devido areferida curva?
Resposta: Conforma afirmamos no quesito anterior n&o existe nenhuma curva a ser
observada, porém na rua Dona Levinda Ferreira exatamente no seu encontro com a
Av. Fernando Corréa da Costa existe sinalizagdo vertical e horizontal indicando
PARE.

3. Quanto a referida curva, a construgdo e atual estado de utilizacdo da via, se apresenta
dentro das normas técnicas preconizadas para vias urbanas? Especificamente quanto ao
grau de inclinagéo para seguranca e drenagem pode-se classificar o local como seguro?

Resposta: Reafirmamos a ndo existéncia de curva no trecho periciando. Tanto a

Av. Fernando Corréa da Costa como rua Dona Levinda Ferreira e seu encontro com

aquela atendem as normas técnicas. O mesmo podemos afirmar com respeito as

inclinacOes observadas.

4. No local do acidente existe algum defeito na pista? Em caso positivo, pode ser
caracterizado pela incorreta inversdo do declinio da curva? Tal condi¢cdo impde um
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vetor resultante de forca centripeta imprimindo tendéncia dos veiculos em direcdo ao
corrego?
Resposta: N&o existem defeitos na pista.

5. No local existem vestigios de obras e reformas por parte da municipalidade? Tais
vestigios poderiam se identificar com restos de cimento, concreto e/ou areia?
Resposta: N&ao, ndo existem.

6. Em funcdo das particularidades do local, ha indicacdo técnica - legal para grades de
protecdo lateral e cabegas de ponte?
Resposta: No nosso entendimento n&o héa.

7. Qua o porqué da ocorréncia de tantos acidentes de veicul os naquele local, envolvendo
queda no interior do corrego?

Resposta: Varios fatores poderao agir independente ou conjuntamente nos acidentes

de transito. Podemos citar entre outros a ma elaboracdo e/ou execucado do projeto da

via de tréfego, o mau estado de satde do condutor, o mau estado de conservacdo do

veiculo, etc.

QUESITOS PROPOSTOS PELO MUNICIPIO DE CAMPO GRANDE:

1. Queirao Sr. Perito descrever minudentemente o local do acidente, que € o cruzamento
da pista de rolamento sentido norte-sul (Rua dos Vendas - onde trafegava o autor) com
a Avenida Fernando Corréa da Costa (perpendicular aquela).
Resposta: Partindo-se da rua Dona Levinda Ferreira, trata-se de trecho em declive,
onde no seu encontro com a Av. Fernando Corréa da Costa prevalece na
concordancia o greide da primeira. Exatamente no encontro das duas vias, na rua
Dona Levinda Ferreira existe sinalizagéo vertical e horizontal indicando PARE. Pela
configuracao atual, o local permite boa visualizacdo aos condutor es que trafegam na
rua Dona Levinda Ferreira no sentido Norte/Sul. A Av. Fernando Corréa da Costa
pode ser considerada tecnicamente retilinea no trecho de 50 metros antes e depois do
encontro com arua DonaLevinda Ferreira.
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2. Quera o Sr. Perito informar se o loca esta sinalizado; em caso positivo, infomar e
descrever o tipo de sinalizagdo existente (horizontal, vertical), inclusive informar
precisamente se no local ha placa de sinalizagdo “PARE” ?

Resposta: Sim existe sinalizagéo vertical e horizontal indicando PARE exatamente no

encontro das referidas vias, precisamente na rua Dona Levinda Ferreira. Estas

sinalizagbes atendem as normas em vigor.

3. Querao Sr. Perito considerar no plano dos fatos concretos:
a) havendo a sinalizacéo “PARE” no local dos fatos, que por obvio obriga 0 motorista
a parar naquele cruzamento, antes de adentrar ou passar a Av. Fernando C. Costa;
b) um automével que estd ali parado obedecendo a sinalizacdo pertinente,
engatando este motorista a marcha 12 do carro para sair e fazer a conversdo adireitada
pista (janaAv. Fernando C. Costa).
Pergunta-se quais as possibilidades no campo da Fisica de um automoével em
velocidade vetor praticamente zero (cujo motorista tenha parado no sinal “PARE”,
em obediéncia ale), fazer a conversdo e cair no corrego.

Resposta: Respeitados os condicionantes de trafego, saide e mecanicos ja frisados,

tecnicamente ndo existe possibilidade.

4. Damesmaforma, queira o Sr. Perito informar, quais sdo ou se existem probalidades
de um motorista cair dentro do corrego ou bater na grade de protecéo (caso houvesse) -
adentrando ele no mesmo local, fazendo a conversdo do veiculo sem obedecer aquela
sinalizac&o obrigatéria e em velocidade incompativel (“embalado” ja que vinha de uma
pista de rolamento em declive - rua dos Vendas).

Resposta: Dado a boa visibilidade no local, o condutor pode desenvolver velocidade

moder ada na conver sdo como permite o Art. 44 do Cédigo de Trénsito Brasileiro em

vigor erealizar a conversdo sem maiores problemas. Para que ap0sisso venha cair no
corrego outros fator es dever o intervir no momento, tais como a velocidade (inclusive
adearranque), saude do condutor, estado de conservacdo do veiculo, etc.

5. Queira 0 Sr. Perito informar quais fatores poderiam ter ocasionado o acidente dos
autores, incluindo-se imprudéncia (desobedecer sinal PARE) e impericia no controle
da méguina?

Resposta: Ndo podemos fazer suposicdes que tecnicamente ndo seriam defensaveis

para responder pelo acidente sofrido pelos autores. Desta forma consideramos este

quesito prejudicado.

6. Quera o Sr. Perito informar se ha defeitos na referida pista de rolamento bem como
outros detal hes de seu plang/amento, asfaltamento, declive, etc?
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Resposta: Ndo, ndo ha. Observamos que no trecho periciando as normas técnicas
foram observadas.

7. Queirao Sr. Perito informar tudo que necessario for para o deslinde da questéo?
Resposta: Consideramos o quesito prejudicado pelo carater genérico proposto.

ENCERRAMENTO

MM Juiz, certos de havermos honrado a digna nomeagdo da Justica de nossa
Comarca, encerramos o presente Laudo Pericial que totalizam 16 folhas, requerendo sua
juntada aos Autos.

N. Termos.
P. Deferimento.

Campo Grande/M S, 07 de janeiro de 2000.

Wagner Augusto Andreasi
ng°. Civil
CREA CI)5339/]Mg- ISMAPE

Anexos: Anotacdo de Responsabilidade Técnica n°. 000002E-1466-D-MT
Relatério fotogréfico com 10 fotos



